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CAMBIOS: RENUMERACION, OBSTACULOS.
CHANGES: RENUMBERING, OBSTACLES.

LOGRONO

, ELEV AD
CARTA DE APROXIMACION 1156 ft APP/TWR 118.580 C ILSZ
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 0° (2020) GMC 121.705 C RWY 29
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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 3.5 DME LPA. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR R-287 LPA HASTA 14.5 DME LPA. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 230 ki) DIRECTO A DVOR/DME

LPA SUBIENDO A 6000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UP TO 3.5 DME LPA. TURN LEFT TO FOLLOW R-287 LPA TO 14.5 DME LPA. TURN LEFT (MAX IAS 230 kt) DIRECT TO DVOR/DME LPA, CLIMBING TO

6000 TO JOIN THE HOLDING.

NOTAS:

- VER OBST QUE VULNERAN LA VSS.
NOTES:

- SEE OBST WHICH PENETRATE THE VSS.

- 10 IF
’ DVOR/DME LPA L 11.0 DME ILS
|
.. sorh s 11.9 DME LPA
I S~o LPA 448
-~
| S~o
-
! ~R-25; I
14.5 DME LPA Lrg. §
) =~ < _3.5DMELPA 29 49 |
| ~<. < | 5.0 DME ILS |
~~_ 5.9 DME LPA
| | 290o. = I
ELEV: 1139 | | ~ L |
THR RWY 29
NO OFZ RWY 29 5 T " ohy  LsROHSM
HGT REF ELEV THR RWY 29 TA 6000
OCAMH A B c D Gs kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
1369 1381 1389 1400 -
CATI (230) (242) (250) 261) FAP-THR: 5.0 NM | min:s 3:44 2:59 2:29 2:08 1:52 1:40 6700
FAF-MAPT: DVOR/DME LPA
STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME ( ) FNA
13 12 1 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
En circuito (H) sobre 1156 1980 2100 2350 2680 2490 | 2160 | 1840 | 1520
Circling (H) over (830) (950) (1200) (1530) (1350) | (1020) | (700) | (380)
WEF 19-FEB-26 (AIRAC AMDT 01/26) AIP-ESPANA AD 2-LERJ IAC 3.1



AD 2-LERJ IAC 3.2 AlP
WEF 19-FEB-26 ESPANA
LOGRONO AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
ILS Z RWY 29
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO O DA
POINT TRUE BEARING
(NM)
DVOR/DME LPA (IAF) 422737 9N 0021936.9W - -
IF 422340.8N 002°0428.3W 109.78°(LOC ILO) 11.00 DME ILS
FAP 422543.9N 0021206.8W 109.78°(LOC 1LO) 4.98 DME ILS
Aproximacién final de precisién - Pendiente (Angulo de descenso) // o 5
Precision final approach - Slope (Descent angle) 5.24% (3.00°)
AIRAC AMDT 01/26 AIS-ESPANA





