. ELEV AD APP 118.955 C PALMA DE MALLORCA
CARTA DE APROXIMACION 27 & TWR 118.305 C GMC NORTH 121.905 C ILSY
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 1°E (2020) ATIS 119.255 C GMC SOUTH 121.705 C RWY 24R
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FRUSTRADA: SUBIR EN RUTA MAGNETICA 238° PA A 4000 Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN RUTA MAGNETICA 238° PA HASTA 4000. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO A DVOR/DME CDP (MANTENER 4000 HASTA CRUZAR 15.0 DME CDP)

ASCENDIENDO A 4500 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

MISSED APCH: CLIMB ON MAGNETIC TRACK 238° PA TO 4000 AND AWAIT ATC INSTRUCTIONS.
MISSED APCH COMMUNICATIONS FAILURE: CLIMB ON MAGNETIC TRACK 238° PA TO 4000. TURN LEFT DIRECT TO DVOR/DME CDP (MAINTAIN 4000 TO CROSS 15.0 DME CDP) CLIMBING TO 4500

TO JOIN THE HOLDING.

NOTAS: )
- NOTA: VER OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS.

- CAMBIO DE FRECUENCIA: LA LLAMADA INICIAL A PALMA FINAL SE LIMITARA AL INDICATIVO DE VUELO.

- CONTROL DE VELOCIDAD:

1. SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 12.0 DME ILS A IAS 200 kf, 9.0 DME ILS A IAS 180 kt Y 4.0 DME ILS A IAS 160 kt.

2. SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION.

NOTES: DVOR/DME NDB NDB
- NOTE: SEE OBSTACLES WHICH BREACH THE VSS. MV PA 2700CST ILSRDH 59| | TA 6000
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATA BASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

ILS Y RWY 24R
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO B e
POINT TRUE BEARING o
DVOR/DME CDP (IAF) 394151.7N 0032603.7E - -
DVOR/DME POS (IAF) 395538.8N 0030652.5E - -
DVOR/DME MJV (IAF) 392606.7N 0024529.9 - -
MUROS (IAF) 394307.8N 0030447 6E 059.00° (CST) 18.24 DME ILS
IF 393936.9N 0025702.2E 058.56° (LOC PAA) 11.30 DME ILS
FAP 393756.6N 0025329.0F 058.56° (LOC PAA) 8.09 DME ILS

Aproximacién final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) //
Precision final approach - Slope (Descent angle)

5.24% (3.00°)
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