00N

CAMBIOS: CUADRO NO EN CIRCUITO.

CHANGES: NO CIRCLING BOX.

40°¢

40"

39
20N

, ELEV AD APP 118.955 C PALMA DE MALLORCA

CARTA DE APROXIMACION 27 ft TWR 118.305 C GMC NORTH 121.905 C VOR

POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 1°E (2020) ATIS 119.255 C GMC SOUTH 121.705 C RWY 24R

002°[40°E 003°|00'E 003°|20'E

7\ T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T T T T ‘ T T T T ‘ =

40°

- ALT, ELEV & HGT: FT. —[oO'N

BRG: b G B IAF
- DME REQUERIDO // REQUIRED. ’é\eé % Po(LLE)NSA I
| G DVOR/DME 116.40 .
POS = i

3 395539N

| o ‘5;.0 0030652E —

| FLO70 i

o 3621 8 b

n- —

— szs e‘g

- a7t E .

B I DVOR/DME 112.90 T

- CDP =3 .

(1ar) & §/ 394152N i

i -~ 18.0 DME JOA 1849 0032604E

- g 394308N I

| A 0030448E i

- 1004 16A R b

5 \a 4500 273 COP. ]

B “‘)$Q° —

393601N 393837N T 92> _|39°

— 0024925E 0025500 MAX IAS on

220 kt 1553 .
LEP143 7
16.0 DME
Peras 3OOSOFféALT v i
UNL i
EOOO ft ALT 1042
TABLA DE ALEJAMIENTO // OUTBOUND TABLE :
CAT A B c D 1284 J
IAS (kt)| 110 | 140 | 185 | 220 T
R(MJV) 037 | 039 | 042 | 046 i
JOATT=—"— 353 1674 b

L 393353N : .

| 002448E i

i DVOR/DME 113.30 2 :

- MJV i==
392607N 155 ai()/
0024530E 2 20N

B 4000 I

1:500 000 :

7\ | x | | | | x | | | | x | | | | x | | 1 1 | | | | | | | | | | | | | | | | | |

| | X | |
002°[40'E

FRUSTRADA: SUBIR EN R-238 JOA A 4000 Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.
FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN R-238 JOA A 4000. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO A DVOR/DME MJV PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
MISSED APCH: CLIMB ON R-238 JOA TO 4000 AND AWAIT ATC INSTRUCTIONS.

MISSED APCH COMMUNICATIONS FAILURE: CLIMB ON R-238 JOA TO 4000. TURN LEFT DIRECT TO DVOR/DME MJV TO JOIN THE HOLDING.

NOTAS:
- VER OBST QUE VULNERAN LA VSS

| | X | | | | X | |
003°00'E 003°20'E

- CAMBIO DE FRECUENCIA: LA LLAMADA INICIAL A PALMA FINAL SE LIMITARA AL INDICATIVO DE VUELO.

- CONTROL DE VELOCIDAD:

1. S NO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 12.0 DME JOA A IAS 200 kt, 9.0 DME JOA A IAS 180 kt Y 4.0 DME JOA A 1AS 160 kt.
2. SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION.

NOTES:

- SEE OBST WHICH VIOLATE THE VSS.

- CHANGE OF FREQUENCY: THE INITIAL CALL TO PALMA FINAL SHALL BE
LIMITED TO THE FLIGHT CALL SIGN.

- SPEED CONTROL:

T.UNLESS DIFFERENT INSTRUCTIONS ARE RECEIVED FROM ATC, CROSS 12.0 DME

2.IF THE AIRCRAFT CANNOT COMPLY, NOTIFY ATC OF THIS IN THE FIRST

COMMUNICATION.

_ (1190) 4.2 DME JOA JOA
JOA AT IAS 200 kt, 9.0 DME JOA AT IAS 180 kit AND 4.0 DME JOA AT IAS 160 ki. 4000 —\ R-058 | 2300
V. A, 630 < 3"\\ JOA | (2290)
2, &% “53 (M) |
|

MAPT
DVOR/DME SOF
JOA 3.0 DME JOA

1200 FAF R'058_

38 5.

NO EN CIRCUITO
NO CIRCLING>

Joi¢ | (620 K 1600 IF
CRNEE I, (1590) 9.2 DME JOA
ELEV: 8 | L |
DTHR RWY 24R ‘ ‘ ‘ ‘ \
HGT REF ELEV DTHR RWY 24R 0 5NM
OCAM A [ B [ c [ D GS Kt 80 100 120 140 160 180
2.5% &% FAF-THR: minis

FAF-MAPT: 4.2 NM min:s 3:07 2:30 2:05 1:47 1:34 1:23
STA ROD: 5.8 % ft/min 467 584 701 817 938 1051

ALT/HGT DME (JOA) FNA

12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1

1520

En circuito (H) sobre 630 0
) 27 0) (1500)

1
Circling (H) over (610) (810) a

1550 | 1200 | 850
(1540) | (1190) | (840)

WEF 11-JUN-26 (AIRAC AMDT 05/26)

AIP-ESPANA AD 2-LEPA/LESJ IAC 19.1



AD 2-LEPA/LESJ IAC 19.2
WEF 22-JAN-26

AIP
ESPANA

PALMA DE MALLORCA AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

AERONAUTICAL DATA BASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

VOR RWY 24R
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO [I)JIISSTI'AA"\IL([:_‘.IIEADDIOI/E
POINT TRUE BEARING o
DVOR/DME CDP (IAF) 394151.7N 0032603.7E - -
DVOR/DME POS (IAF) 395538.8N 0030652.5E - -
DVOR/DME MJV (IAF) 392606.7N 0024529.9 - -
MUROS (IAF) 394307.8N 0030447 6E 059.00° (JOA) 18.00 DME JOA
IF 393836.9N 0025500.4E 059.00° (JOA) 9.20 DME JOA
FAF 393601.4N 0024924.7E 059.00° (JOA) 4.16 DME JOA
DVOR/DME JOA (MAPT) 393352.8N 0024447 9E - -

Non-precision final approach - Slope (Descent angle)

Aproximacién final de no precisién - Pendiente (Angulo de descenso) //

5.77% (3.30°)

AIRAC AMDT 14/25
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