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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO MAGNETICO 245° HASTA ALCANZAR 600. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) PARA SEGUIR R-168 PRA HASTA ALCANZAR 3000 Y ESPERAR AUTORIZACION
ATC.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN RUMBO MAGNETICO 245° HASTA ALCANZAR 600. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) PARA SEGUIR R-168 PRA HASTA 14.0 DME PRA.
VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR R-209 CLE DIRECTO A RULOS ASCENDIENDO HASTA 4000 PARA INTEGRARSE EN LA ESPERA.

MISSED APCH: CLIMB IN MAGNETIC HEADING 245°TO REACH 600. TURN LEFT (MAX IAS 185 ki) TO FOLLOW R-168 PRA TO REACH 3000 AND AWAIT ATC INSTRUCTIONS.

MISSED APCH COMMUNICATIONS FAILURE: CLIMB IN MAGNETIC HEADING 245° TO REACH 600. TURN LEFT (MAX IAS 185 ki) TO FOLLOW R-168 PRA TO 14.0 DME PRA. TURN LEFT TO FOLLOW
R-209 CLE DIRECT TO RULOS CLIMBING TO 4000 TO JOIN THE HOLDING.

NOTAS:

- AERONAVES CAT A & B NOTIFICARAN LA VELOCIDAD DE APROXIMACION A ATC.

NOTES:

- CAT A & B AIRCRAFT SHALL NOTIFY APPROACH SPEED TO ATC.
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BARCELONA/Josep Tarradellas Barcelona-El Prat AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

VORY RWY 24L
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO O BlARLE
POINT TRUE BEARING
(NM)
LESBA (IAF) 411517.7N 0023945.5E 096.93° (BCN) 25.29 DME BCN
RULOS (IAF) 411038.2N 0021653.3E 210.00° (CLE) 32.00 DME CLE
DVOR/DME SLL (IAF) 413111.5N 0020635.1E - -
DVOR/DME CLE (IAF) 413824.1N 0023804.8E - -
IF 412147.7N 0021802.0E 064.00° (PRA) 11.00 DME PRA
FAF 411936.7N 0021203.6E 064.00° (PRA) 6.00 DME PRA
MAPT 411751.6N 0020717.3E 064.00° (PRA) 2.00 DME PRA
Aproximacién final de no precision - Pendiente (Angulo de descenso) // o
R 5.70% (3.26°)
Non-precision final approach - Slope (Descent angle)
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