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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA INTERCEPTAR Y CONTINUAR EN R-288 VES HASTA 12.0 DME VES. VIRAR A LA DERECHA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR ARCO 14.0 DME VES HASTA
R-020 VES. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-028 VES DIRECTO A 21.0 DME VES ASCENDIENDO A 5000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA EN LASIT.
MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UP TO INTERCEPT AND FOLLOW R-288 VES UP TO 12.0 DME VES. TURN RIGHT TO INTERCEPT AND FOLLOW ARC 14.0 DME VES UP TO R-020 VES.

TURN LEFT TO INTERCEPT AND FOLLOW R-028 VES DIRECT TO 21.0 DME VES CLIMBING UP TO 5000 TO JOIN THE HOLDING OVER LASIT.

DVOR/DME

VES 12.0 DME VES
R-021 VES > Acl | 3700
s - R-028VES— =¥ 3.9 DME ILS 301 ILS RDH 54 | TA 6000
g %&}ﬁ_ 21.0 DME VES 3.2 DME VES 2300 W
= 7 . 1
I N (1901) A I
<= {~o 2 | 12.7 DME ILS
Se 12.0 DME VES ~\/\ - FAP 12.0 DME VES
Q. R-28g Ve 5.7 DME ILS |
=9 ELEV: 399 S~<_ 5.0 DMEVES |
&5 THR RWY 29 —
<% I 1 \ |
JT 0 5NM
Lz NO EN CIRCUITO
$ O HGT REF ELEV THR RWY 29 NO CIRCLING
<
= % OCAH A B c D Gs kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
z
0 ; CATI (?gg, ‘ ‘?8‘5‘) ‘ (282) ‘ é}g) FAP-THR: 5.7 NM | min:s 417 3:25 2:51 2:27 2:08 1:54 4000
25 FAF-MAPT: mins VORDME )
Z5 | sta CATII (108) ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955 VES a3
o<
o i ALT/HGT DME (ILS) FNA g
85 13 12 | 1|10 | 9 8 7 6 5 4 3 2 1 9000 %
S % | En circuito (H) sobre ,. o 970 1070 1290 2070 | 1750 | 1420 | 1100 | 780 25NM S
5 5 Circling (H) over (560) (660) (880) (1670)| (1350) | (1020) | (700) | (380)
WEF 19-FEB-26 (AIRAC AMDT 01/26) AIP-ESPANA AD 2-LEAS IAC 6.1



AD 2-LEAS IAC 6.2 AlP
20-MAR-25 ESPANA
ASTURIAS AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
ILS Z RWY 29
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO B e
POINT TRUE BEARING
(NM)
LASIT (IAF) 434550.4N 0054632.1W 039.00° VES 16.00 DME VES
ROMIL (IAF) 432826.9N 0053932.5W 108.00° VES 16.00 DME VES
DORAR (IAF) 431734.7N 0055722.6W 172.00° VES 16.00 DME VES
DVOR/DME VES (IAF) 433325.5N 0060026.4W - -
IF 432940.7N 0054442 .5W 108.03 LOC AVS 12.7 DME ILS
FAP 433151.7N 0055350.9W 108.03 LOC AVS 5.71 DME ILS
Aproximacién final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) // o o
> precision final approach - Slope (Descent angle) 5.24% (3.00%
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