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CAMBIOS: DECLINACION MAGNETICA, RUMBOS.
CHANGES: MAGNETIC VARIATION, HEADINGS.

FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA INTERCEPTAR Y CONTINUAR EN R-288 VES HASTA 12.0 DME VES. VIRAR A LA DERECHA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR ARCO 14.0 DME VES HASTA
R-020 VES. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-028 VES DIRECTO A 21.0 DME VES ASCENDIENDO A 5000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA EN LASIT.

MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UP TO INTERCEPT AND FOLLOW R-288 VES UP TO 12.0 DME VES. TURN RIGHT TO INTERCEPT AND FOLLOW ARC 14.0 DME VES UP TO R-020 VES.
TURN LEFT TO INTERCEPT AND FOLLOW R-028 VES DIRECT TO 21.0 DME VES CLIMBING UP TO 5000 TO JOIN TO HOLDING OVER LASIT
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AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
LOC Z RWY 29
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO O DISTANCE
POINT TRUE BEARING
(NM)
LASIT (IAF) 434550.4N 0054632.1W 039.00° VES 16.00 DME VES
ROMIL (IAF) 432826.9N 0053932.5W 108.00° VES 16.00 DME VES
DORAR (IAF) 431734.7N 0055722.6W 172.00° VES 16.00 DME VES
DVOR/DME VES (IAF/MAPT) 433325.5N 0060026.4W - -
IF 432941.1N 0054444 1W 108.03° LOC AVS 12.68 DME ILS
FAF 433146.1N 0055327.4W 108.03° LOC AVS 6.00 DME ILS
Aproximacién final de no precisién - Pendiente (Angulo de descenso) // o 0
—> Non-precision final approach - Slope (Descent angle) 5.35% (3.06°
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