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** EXCLUSIVO MILITAR
* CUANDO ALS U/S INCREMENTAR VIS EN 0.4 km

** MILITARY USE ONLY
* W HEN ALS U/S INCREASE VIS IN 0.4 km
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SALAMANCA/Matacán AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONÁUTICA 
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS 

AD 2-LESA IAC 1.2                                                                                                                                                                  AIP 
WEF 13-JUN-24                                                                                                                                                             ESPAÑA

 
AIRAC AMDT 05/24                                                                                                                                                 AIS-ESPAÑA

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACIÓN POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

VOR RWY 03 

PUNTO 
POINT LAT LONG AZIMUT VERDADERO 

TRUE BEARING

DISTANCIA DME 
DME DISTANCE 

 (NM)

VOR/DME BBI (IAF) 410100.1N 0052724.6W – –

IF 404835.1N 0053604.3W 027.87º (BBI) 14.04 DME BBI

FAF 405300.5N 0053259.6W 027.87º (BBI) 9.04 DME BBI

MAPT 405632.9N 0053031.4W 027.87º (BBI) 5.04 DME BBI

Aproximación final de no precisión - Pendiente (Ángulo de descenso) // 
Non-precision final approach - Slope (Descent angle) 5.82% (3.3º)




