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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 2.0 DME VSJ. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 ki) PARA SEGUIR RUMBO MAGNETICO 177°, INTERCEPTAR Y SEGUIR R-132 VSJ DIRECTO

A PALOS PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 3500.

MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING TO 2.0 DME VSJ. TURN RIGHT (MAX IAS 185 ki) TO FOLLOW MAGNETIC HEADING 177° TO INTERCEPT AND FOLLOW R-132 VSJ DIRECT TO
PALOS AT 3500 AND HOLD.
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CAMBIOS: DECLINACION MAGNETICA, RUMBOS, CUADRO NO EN CIRCUITO, DESIGNADOR DE PISTA, FRECUENCIA TWR.
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

—> LOC ZRWY 04R

PUNTO LAT LONG AZIMUT VERDADERO [I)JII\S/I-II-EAlg\:gITAAR'EAIE
POINT TRUE BEARING
(NM)
SANSI (IAF) 372950.5N 0010412.2W 216.00° (VSJ) 20.90 DME VSJ
) 16.50 DME ILS
IF 373431.6N 0010408.7W 225.75°(LOC 1SJ) 17.30 DME VSJ
) 7.00 DME ILS
FAF 374109.0N 0005538.6W 225.75°(LOC ISJ) 780 DME VS
) 0.77 DME ILS
MAPT 374531.0N 0004959.9W 225.75°(LOCISJ) 160 DME VSJ
Aproximacién final de no precisién - Pendiente (Angulo de descenso) // o
o 5.24% (3.00°)
Non-precision final approach - Slope (Descent angle)
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