CAMBIOS: DECLINACION MAGNETICA, RUMBOS, CUADRO NO EN CIRCUITO, DESIGNADOR DE PISTA, FRECUENCIA TWR.
CHANGES: MAGNETIC VARIATION, HEADINGS, NO CIRCLING BOX, RUNWAY DESIGNATOR, TWR FREQUENCY.
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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO MAGNETICO 235¢ A 2000 O INFERIOR MANTENIENDO HASTA 4.0 DME VSJ. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 210 ki) A RUMBO MAGNETICO 089° PARA
INTERCEPTAR Y SEGUIR R-132 VSJ DIRECTO A PALOS PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 4000.
MISSED APCH: CLIMB ON MAGNETIC HEADING 235° AT OR BELOW 2000 MAINTAINING UP TO 4.0 DME VSJ. TURN LEFT (MAX IAS 210 ki) ON MAGNETIC HEADING 089° TO INTERCEPT AND
FOLLOW R-132 VSJ DIRECT TO PALOS CLIMBING TO 4000 AND HOLD.
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

—> VORY RWY 22L

DISTANCIA DME

o o oo RSN
VOR/TACAN VSJ (IAF) 374647.1N 0004845.9W - -
IF 375116.9N 0004024.6W 55.80° (VSJ) 8.00 DME VSJ
FAF 374956.0N 0004255.1W 55.80° (VSJ) 5.60 DME VSJ
MAPT 374731.0N 0004724.5W 55.80° (VSJ) 1.30 DMEVSJ

Aproximacion final de no precision - Pendiente (Angulo de descenso) //
Non-precision final approach - Slope (Descent angle)

5.24% (3.00°)
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