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LANZAROTE/César Manrique Lanzarote AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATA BASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

HI-ILS RWY 03
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO A DI
POINT TRUE BEARING
(NM)
IAF 282222.7N 0134459.7W 192.87° (LTE) 35.3 DME LTE
IF 284147.4N 0134456.8W 207.01° (LOC IRR) 16.1 DME ILS
FAP 284947.1N 0134019.9W 207.01°(LOC IRR) -
Aproximacién final de precisién - Pendiente (Angulo de descenso) // o
B 5.24% (3.00°)
Precision final approach - Slope (Descent angle)
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