CAMBIOS: RUMBOS DE ACERCAMIENTO Y ALEJAMIENTO EN ESPERAS.

SAN SEBASTIAN
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FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO AL DVOR/DME SSN. PROCEDER POR R-233 SSN HASTA ALCANZAR 3600. VIRAR A LA DERECHA DIRECTO AL DVOR/DME SSN PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 5200.
MISSED APCH: CLIMB DIRECT TO DVOR/DME SSN. PROCEED VIA R-233 SSN UP TO REACH 3600. TURN RIGHT DIRECT TO THE DVOR/DME SSN TO JOIN THE HOLDING AT 5200

NOTAS:

- POSIBLE PRESENCIA DE VEHICULOS Y/O BARCOS EN LAS PROXIMIDADES DEL THR 22.

- VER OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS. )

- LA CAPACITACION DEL AEROPUERTO INCLUIRA UNA APROXIMACION REAL EN VMC O EN SIMULADOR APROBADO AL EFECTO.
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10-JUL-25 (AMDT 395/25) AIP-ESPANA AD 2-LESO IAC 1.1



AD 2-LESO IAC 1.2 AIP
WEF 10-JUL-25 ESPANA
SAN SEBASTIAN AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
VOR (CAT A, B & C) RWY 22
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO e DISTANCE
POINT TRUE BEARING
(NM)
YESYO (IAF) 432705.9N 0015932.3W 320.00° (SSN) 11.00 DME SSN
VVOR/DME BTZ (IAF) 432759.9N 0013037.0W - -
0SGOT (IAF) 433730.0N 0013456.9W 341.68° (BTZ) 10.01 DME BTZ
DVOR/DME SSN (IAF) 431840.3N 0014949.4W - -
IF 432926.8N 0013950.1W 034.00° (SSN) 13.00 DME SSN
FAF 432518.3N 0014340.9W 034.00° (SSN) 8.00 DME SSN
MAPT 432249.2N 0014559.2W 034.00° (SSN) 5.00 DME SSN
Aproximacion final de no precision - Pendiente (Angulo de descenso) // 5.38% (3.08°)
Non-precision final approach - Slope (Descent angle) Rt
AIRAC AMDT 06/25 AIS-ESPANA





