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FRUSTRADA: SUBIR EN R-031 PAP HASTA 8.0 DME PAP. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) DIRECTO A DVOR/DME PPN PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 6000.

MISSED APCH: CLIMB ON R-031 PAP UP TO 8.0 DME PAP. TURN LEFT (MAX IAS 185 ki) DIRECT TO DVOR/DME PPN TO JOIN THE HOLDING AT 6000.

NOTAS:

- LA CAPACITACION DEL AEROPUERTO PARA ESTA APROXIMACION INCLUIRA DOS APROXIMACIONES, UNA COMPLETADA CON ATERRIZAJE Y OTRA CON UN ATERRIZAJE INTERRUMPIDO
POR DEBAJO DE LA OCA/H, EN VUELO REAL EN VMC O EN FFS CERTIFICADO POR LA AUTORIDAD COMPETENTE QUE INCLUYA REPRESENTACION VISUAL DE LEPP.

- SE REQUIEREN CONDICIONES VMC PARA DESCENDER POR DEBAJO DE LA OCA/H Y COMPLETAR LA APROXIMACION A LA RWY 33.

- POSIBLES FLUCTUACIONES DE RADIAL EN LA ESPERA, AL NORTE DEL DVOR/DME PPN.

NOTES:
- THE AIRPORT QUALIFICATION FOR THIS APPROACH WILL INCLUDE
TWO APPROACHES, ONE COMPLETED WITH LANDING AND ANOTHER DVORIPME DVOP%DME
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WEF 22-JAN-26 (AIRAC AMDT 14/25) AIP-ESPANA AD 2-LEPP IAC 12.1

CAMBIOS: DECLINACION MAGNETICA, RUMBOS, OBSTACULO, RENUMERACION.

CHANGES: MAGNETIC VARIATION, HEADINGS, OBSTACLE, RENUMBERING.




AD 2-LEPP IAC 12.2 AIP
WEF 22-JAN-26 ESPANA
PAMPLONA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
VOR B (CATA,B &C)
PUNTO LAT LONG AZIMUT VERDADERO ES&LAI;\:?&R'EAE
POINT TRUE BEARING
(NM)
ANEKU (IAF) 423127.6N 0015034.0W 206.45° (PPN) 14.03 DME PPN
DVOR/DME PPN (IAF) 424401.7N 0014206.6W
AFEMI 423233.0N 0014612.3W 209.00° (PAP) 9.99 DME PAP
IF 423602.7N 0014335.4W 209.00° (PAP) 6.00 DME PAP
FAF 424025.3N 0014018.6W 209.00° (PAP) 1.00 DME PAP
MAPT 424259.6N 0013812.9W 032.00° (PAP) 2.00 DME PAP
Aproximacién final de no precisidn - Pendiente (Angulo de descenso) //
Non precision final approach - Descent angle (Slope)
AIRAC AMDT 14/25 AIS-ESPANA






