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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 5.6 DME VGO. VIRAR A LA IZQUIERDA A RUMBO MAGNETICO 159° PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-187 VGO HASTA ALCANZAR 16.0 DME VGO
A 2600 O SUPERIOR. VIRAR A LA DERECHA PARA SEGUIR ARCO 18.0 DME VGO HASTA CRUZAR R-007 VGO. VIRAR A LA DERECHA PARA SEGUIR R-013 VGO DIRECTO A ALCANZAR LA ESPERA EN

PIVON A 5000.

MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UP TO 5.6 DME VGO. TURN LEFT TO MAGNETIC HEADING 159° TO INTERCEPT AND FOLLOW R-187 VGO UP TO REACH 16.0 DME VGO AT
2600 OR ABOVE. TURN RIGHT TO FOLLOW ARC 18.0 DME VGO UP TO CROSS R-007 VGO. TURN RIGHT TO FOLLOW R-013 VGO DIRECT TO JOIN THE HOLDING OVER PIVON AT 5000.

NOTAS: ,
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

LOC ZRWY 19
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO D DI AN e
POINT TRUE BEARING
(NM)
PIVON (IAF) 423014.2N 0083308.9W 011.42 (LOC VIG) 16.00 DME ILS
BIRMI (IAF) 421740.0N 0081156.2W 095.00° (VGO) 18.00 DME VGO
DVOR/DME VGO (IAF) 421916.7N 0083605.9W - -
IF 422520.1N 0083429.4W 011.42 (LOC VIG) 11.00 DME ILS
FAF 422217.2N 0083519.5W 011.42 (LOC VIG) 7.89 DME ILS
MAPT 421508.3N 0083716.4W 011.42 (LOC VIG) 0.60 DME ILS
Aproximacion final de no precision - Pendiente {Angulo de descenso) // o
o 5.36% (3.07°)
Non-precision final approach - Slope (Descent angle)
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