PAMPLONA

CAMBIOS: DECLINACION MAGNETICA, RUMBOS, RADIALES, OBSTACULO, RENUMERACION.

CHANGES: MAGNETIC VARIATION, HEADINGS, RADIALS, OBSTACLE, RENUMBERING.
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FRUSTRADA: FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 1.6 DME ILS (R-070 PPN). VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 175 kt CAT A, B & C Y 185 kt CAT D) DIRECTO A CRUZAR L PP A 4000 O

SUPERIOR, SUBIENDO A 5000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UP TO 1.6 DME ILS (R-070 PPN). TURN LEFT (MAX IAS 175 kt CAT A, B & C AND 185 kt CAT D) DIRECT TO CROSS L PP AT 4000 OR ABOVE,

CLIMBING TO 5000 TO JOIN THE HOLDING.
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

LOC Z RWY 15
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO %'EATEASE'TAAR'\C"EE
POINT TRUE BEARING
(NM)
DVOR/DME PPN (IAF) 1224017N 0014206.6W - -

ID0BO (IF) 125637.3N 0014623 7W 33178° (LOC IPN) 1118 DMEILS

FAF 125431 5N 0014451 6W 33178° (LOC IPN) 8.80 DME ILS

MAPT 124739.0N 0013950.2W 33178°(LOC IPN) 1.00 DME ILS

Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) //
Precision final approach - Slope (Descent angle)

6.05% (3.46°)
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